02-08-29

Flyghandbok ASK-21 SE-UFR

Till for dig som i lugn och ro vill sitta hemma och lasa pa.

Materialet dr inskannat 02-08-29 5och kommer att héllas uppdaterat efter bésta forméaga. Du som
ska anvdnda materialet maste sjélv forsikra dig om att det ar korrekt. Det gor du ladttast genom
att jamfora sidlistorna som finns i handboken pa Sundbro med dem som finns i detta material.

Informera omgéende Bo Rutberg, bo.rutberg@telia.com om du finner felaktigheter i det
inscannade materialet.

OBS, det dr alltid boken pa Sundbro som giller vid avvikelser.
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Normal flygning 1 -8

Fartmatarfel I -13
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FLYGHANDBOK Sid, I -1
ASK 21 80-08-14

TYPBESKRIVNING
- Beskrivning

ASK 21 dr ett tvdsitsigt segelflygplan med T-stjdrt, fast
landningsstall med noshjul och Tuftbromsar pd vingarnas
dversida, Huvudhjulet dr fjiddrat.

Segelflygplanet @r tillverkat i glasfiber-sandwich-konstruktion,

Det kan anvdndas for utbildnings- och prestationsflygning
samt for avancerad flygning enligt LFSM tuftvdrdighetsgrupp
"A", Segelflygplanet #r i Sverige klassat i normalklass,

Tekniska data

Spinnvidd 17,00 m

Lingd : 8,35 m )
HB 3d 1,55 m

Vingarea _ 17,95 m?
Sidoforhallande 16,1

Max flygvikt__ - 600 kg

2
Max vingbelastning 33,4 kg/m



FLYGHANDBOK Sid, T - 27—
ASK 21 80-08-14

Driftsbegriansningar

Luftvardighetsklass
Flygplanet &dr certifierat enligt LFSM, utgdva 23,10.75;
luftvdrdighetsgrupp "A" (Aerobatic).

Dataskylten anger tilldtet anvandningsomridde for varje
flygplansindivid. _ -
Beroende pd utrustning dr flygplanet tilldtet att an-
vdandas for foljande anvdndningsomrdden:

1. Luftvirdighetsgrupp "U" (Utility), enligt LFSM- -
a) enligt VFR {(dagsljus) med utrustning enligt

- alternativ a) i avsnitt Utrustning

- b) molnflygning med utrustning enligt alternativ ¢}

2. Luftvdardighetsgrupp "A" (Aerobatic)} med utrustning
enligt alternativ a och b eller a, b och c i avsnitt  —
Utrustning
Fdljande mantvrer dr darvid tilldtna:
Looping, hjulning, 30° uppdragen halivroll, topproll,
léngsam roll, inverterad flygning, spinn, branta svangar
och lazy eight, chandell. -
I Sverige ar ASK 21 klassad i normatklass och fdr nyttjas
for avancerad flygning om den dr utrustad harfor enligt
flyghandboken. Avancerad flygning fir utforas i den om-

fattning flyghandhoken medger,

i



FLYGHANDBOK Sid, T -3
ASK 21 80-08-14

Utrustning

St WA Al — — —

1. Fartmdtare tilT minst 310 km/h (enligt BCL D 1.9)
- 2. Hojidmatare

3. Fyrdelade fastbindningsremmar i fram- och baksits

4. Fallskdrmar, min tjocklek 10 cm (se Segelflyghandboken)
- 5. Checklista —

6. Dataskylt

For avancerad flygning krdvs minst foljande extrautrustning:

"1, Femte fastbindningsrem
2. G-mdtare i framsits
3. Fotremmar pd sidroderpedalerna

— mm wem ek e e e . . w— -

For molnflygning krdvs minst foljande extrautrustning:

Variometer
Girindikator {elektrisk} med reservstromkdlla
Magnetkompass (kompenserad)

oW =
L I . B

Flygradio (inom kontrollerat luftrum)

i
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FLYGHANDBOK Sid, I - 4
ASK 21 80-08-14

Tilldtna hastigheter

Hogsta tilldten fart .

i lugn luft Vye = ) 280 kmvh
Hogsta tilldten fart )
i byigt vdder Vg = 200 km/h
Hogsta mandverfart vy = 180 km/h
Hagsta tilldten fart

vid flygbogsering Vp = 180 km/h
Hogsta tilliten fart

vid vinschstart Vw = 150 km/h

Med kraftiga byar menas luftrorelser som upptrdder exempelvis
vid rotorer, cb-moln, tromber och vid passage av bergskammar,

HGogsta mandverfart, VM’ dr den hogsta fart nar fulla roder-

utslag fdr ansdttas,

Vid hogsta tilldten fart i lugn 1uft,_VNE, far maximalt 1/3
av fulla roderutslag ansdttas. Man mdste dven ta hansyn till
att den verkliga hastigheten dr hogre &n den indikerade pd

grund av att lufttrycket avtar med hojden. _

Den verkiiga farten {TAS) &ar avgdrande for sdkerhet mot fladder,

x) Den tilldtna indikerade farten vNE reduceras med hdjden
enligt foljande tabell: _ B

Hojd (m) (=-2000 3000 4000 5000 6000

Ve indikerad (km/h} 280 267 255 239 226



FLYGHANDBOK

ASK 21

Fartmdtarmarkeringar

— — — — —"

HAnbringas fartmdtarmarkeringar gidller

(ej krav i Sverige):
80-180 km/h
180-280 km/h
vid 280 km/h
vid 90 km/h

Lastfaktorer

Foljande lastfaktorer
Vid mandverfart

Vid hdgsta tilldten
fart

Med utfﬁij&a bromsar

a) positivt omrdde
+ 5,3 ti1l + 6,5
vid + 6,5

b} negativt omrdde

- 3,0 till - 4,0
vid - 4,0
Vikter
Tomvikt

Max tilTaten flygvikt

gron bdge
gul bage
rott streck

gul triangel

Sid, I - 5§
80-08-14

foljande

f&r inte dverskridas:

v + 6,5

M

y + 5,3

+ 3,5

NE

gqul bdge
rott streck

gul bége
rott streck

Max tilldten vikt utan vingar

- 4,0

3,0

1+

ca 360 kg
600 kg
410 kg



FLYGHANDBOK Sid, I -
ASK 21 80-08-14

Tyngdpunktslage vid flygning

Tilldtet tyngdpunktsldge vid flygning dr 234 mm ti11 469 mm
bakom referensplanet; motsvarande 20,2 % till 41,1 % av aero-

dynamiska medelkordan, tm = 1,121 m med a = 8 mm bakom vin94
framkanten, innervinge = referenspunkt,

Lastplan

Minsta tillsatsvikt i framsits (se dataplan) 70 kg
Maximal tillsatsvikt i framsits 110 kg —
Maximal tillsatsvikt i baksits 110 kg
Bagage i vingrotter max 2 x 10 kg

Flygvikten 600 kg fdr inté Gverskridas, ej heller den maximala
vikten utan vingar, inklusive besdttning och bagage, 410 kg,

Aktuella lastgridnser framgdr av senaste vagningsprotekoll

och dataplan.

Om dessa viktsgridnser innehd11s kommer tyngdpunktsldget vid
flygning inom det til114tna omridet,

For 13g tillsatsvikt i framsits ska utjdmnas genom barlast,
som ska vara fastsatt,

6

|



FLYGHANDBOK - gédoé-?
ASK 21 -03-01
Bogserkopplingar
Fér flygbogsering Noskoppliing E 75
For vinschstart Sakerhetskoppling
__ Europa G 73
Brottstycke
Flygstart 600160 daN A
Vinschstart 1000*100 daN
HiuTtryck _
"~ Huvudhjul 5.00-5 ;: 2,7 bar
Hoshjul i 4.00-4 : 2,0 bar
. Sidvind

Enligt LFSM dr tiiTaten sidvindskomponent 15 km/h intill
vilken ASK 21 &r utprovad,

il
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FLYGHANDBOK S5id. 1 -8
ASK 21 80-08-14

Normal flygning

Framsits:

1. Styrspak

2. Hojdrodertrim; platt havarm med grdn knopp till vénster
bredvid styrspaken

3. Peda]omstﬁ]]ning;—gré kula pd konsolen
Luftbromsreglage och hjulbroms; bldtt handtag i vdnstra
armstidet

5. Urkoppling; gul kula till vinster framme under instru-
mentbrddan

6. Huvnddfdllning; horisontell sﬁ&k med rod platt knopp
over instrumentbrddan. At vanster - oppna

7. Huvlds; havarmar till v&nster och hoger pa huvtgﬁén,
vita knoppar
Framdt - stdngd
Bakdt - Oppen

8. Ventilation; till hdger under huvramen, Vrid- och
reglerbart munstycke

9. Ryggstdd; ryggstoden kan stdllas om genom att man
drar underkanten framit, se bild
I normalldge kan ryggstoden inte stdllas om.
Mycket stora piloter kan ta ur ryggstoden helt, N

10. Trimindikering; i hogra armstddet bakom ventilations-
munstycket —



FLYGHANDBOK Sid. I -9
ASK 21 80-08-14

©)
(

®

{stdngt ldge) oppet ldge)

Framsits



FLYGHANDBOK Sid. I - 10
ASK 21 80-08-14

Baksits: T

Styrspak
2. Hgjdrodertrim; platt hdvarm med gron knopp till vanster —_
bredvid styrspaken
Pedalomstdllning med greppring framfor styrspaken
Luftbromsreglage och hjulbroms; bl1dtt handtag i
vanstra armstddet
Urkoppling; gul kula till vanster framme under sargen
6. Huvlds = huvnddfidllning;
Svdngarmar till vdnster och hdger pd huvramen, rdd knopp
Framdt - stdngd
Bakdt - Oppen
OBSERVERA: Vénster_gggngarm dr fjdderbelastad i riktning
l_'st','a'nt_:;d“ — _ —
7. Ventilation; till hOger under huvramen., Vrid- och regler-
bart munstycke
8. Ryggstdd; ryggstdden kan std1las om genom att man drar
underkanten framdt, se bild
I normalldge kan ryggstdden inte stdlias om
Mycket stora piloter kan ta ur ryggstoden helt
OBSERVERA: Vid EK-flygning tas bakre ryggstodet ur
9, Trimindikering; i hogra armstddet bakom ventilations-

munstycket,



FLYGHANDBOK i Sid. I - 1
ASK 21 80-08-14

ONON

(stingt l&ge) {skymd av styrspak)

Baksits

i



FLYGHANDBOK

Sid. I - 12
ASK 21

80-08-14

RYGGSTODSOMSTALLNING

Omstdllring

i



Indikerad fart —— g

FLYGHANDBOK Sid. I - 13
— ASK 21 86-98-14

Fartmitarfel

Platsfel

Vid normal fiygning kan platsfelet forsummas i hela omridet till
280 km/h. o

Vid ryggflygning visar fartmdtaren for 13g fart {upp till 40 km/h)
Detta fel kan elimineras genom montering av ett forlidngningsror

pd totaltrycksuttaget. Fgrlangningsridret mdste sticka ut minst

_ 70 mm framfor nosen.

300 —
- | ﬁormal flygning q////’
< —_
200
=40 km/h
1001~ /T/" \Ryggf lygning
‘ B A
km{jl— o
0 100 200 km/h 300

Verklig fart ———
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FLYGHANDBOK Sid II-1
ASK 21 ™ 23  91-10-07"

FORFPARANDE VID NUDSITUATIONER M.M.

Urgadng ur spinn

Spinn stoppas med den s.k. standardmetoden enligt fdljande:
1. Ansatt sidroder motsatt rotationsriktningen.

2. Kort paus, (bibehdll dessa roderutslag_gg 1/2 spinnvarv)
Varning: Utebliven paus resulterar i langsammare urgidng!

3. F6r fram spaken tills rotationen upphér och normal
lufestromning etablerats igen.

Varning: Om spaken férs fullt framdt kan spinnurgéngen
fordréjas eller férhindras! -

4. Sidrodret neutralstalls och mjuk upptagning utfdres.

Héjidférlusten vid urgdng ar ungefiar 80 m,

Observera: ASK 21 pendlar i loopingplanet under spinn. Fréano
lidgt noslige kan urgdng med standardmetod enligt ovan ta upp
till ett varv, frdn hégt noslidge mindre -3n ett varv.

- Huvfdllning och nédutsprang
- Fradmre huv: a} Fér den rdéda knoppen pad hivarmen dver
instrumentbridan at vanster och tryck iviag
huven uppit.
b) Lossa fastbindningsremmarna. —

c¢) Res dig och hoppa ut.

d) Fatta fallskdrmens utlésningshandtag och
drag ut det helt efter 1 till 3 sekunder.



FLYGHANDBOX Sid. I1 - 2
ASK 21 80-08-14

Bakre huv: a} Dra huvlésen p& bdda sidorna bakdt och
tryck ivdg huven uppdt —
b} Lossa fastbindningsremmarna
¢) Stig upp och kliv ur
d) Fatta fallskdrmens utldsningshandtag
och dra ut det helt efter 1 til1l 3 sekunder

Om omstdndigheterna tillater bor framre piloten 14ta den bakre
hoppa forst. -

Flygning i regn

Vita eller 1&tt nedisade vingar och insektsnedsmutsning for-
samrar inte flygegenskaperna.

Man mdste dock rakna med prestandaforsamringar, speciellt vid
inflygning for landning, _
Uka landningshastigheten med 10-15 km/h. !

W |



FLYGHANDBOK Sid II-3
ASK 21 T™ 23 91-10-07

Stall och vikning

Flygplanet 3r mycket sndllt. Trots detta miste man alltid
rakna med att stall kan intridffa pd grund av turbulens etc.
Fdr att dterféra flygplanet till normalt flyglage skall
spaken omedelbart f&ras fram, samtidigt som motsatt sidroder
mot eventuell girtendens ansittes. Om sidroderutslaget mot
girriktningen utelimnas kan flygplanet gi i spin aven om
spaken fdrts £fram.

Ground loop vid start

Under normala fdrhdllanden, med kortklippt grds och jamn
mark, kan flygplanet flygbogserstartas med en vingspets pa
marken utan-_-stdrre risk fér girtendenser. Hégt gris
och/eller—ojamn mark kan dock initiera ground loop. Koppla i
s4 fall omedelbart ur bogserlinan.



FLYGHANDBOK Sid. III -1
ASK 21 80-08-14

FLYGNING
Start

Vinschstart:

Hojdrodertrim neutral

Max fart 150 km/h

Flygplanet har en vinschkoppling framfor huvudhjulet

Lamplig hastighet &r 90 till 110 km/h

Flygplanet har ringa bendgenhet att hdja nosen i begynnelse-
fasen., I Ovre tredjedelen av starten kan man vinna lite hgjd
genom att spaken fors 1dtt bakdt,

Urkoppling: Dra flera génger kopplingshandtaget till stoppet.
Flygstart: -

Flygbogsering utfors enbart med noskoppliingen *

- Hojdrodertrim neutral

Max bogserhastighet 180 km/h - )

Lamplig bogserfart vid stigning-dr 90 till 140 km/h

Flygplanet kan startas med vingspetsen pd marken. Inga
problem uppstdr att f& upp vingen. Dock ska fdrsiktighet
vid hogt gras och ojdmn mark iakttas,

Flygplanet ldttar vid ungefdr 75 km/h.



FLYGHANDBOK Sid III-2

ASK 21 ™™ 23 91-10-07 -

Fri flygning

Flygplanet dr tillatet att flygas till Vwse = 280 km/h. Upp
till max _mandverfart, 180 km/h, f&r fulla roderutslag
ansdttas. Vvid hégre fart skall flygplanet mandvreras med
férsiktighet. Vid Vwr fdr endast 1/3 av fulla roderutslag
ansattas.

Lagfartsflygning, stall och spinn

Vid flygning med spaken helt tillbakafdrd upptridder tydliga
vibrationer i stjdrtpartiet.

Flygplanet &r mycket sndllt i lAdg fart. Normalt flygliage kan
uppridtthdllas med mormala skevroderutslag, &dven med
tyngdpunkten vid bakre gridnsen. Med smd sidroderutslag viker
sig flygplanet inte dver wvingen. Snedanblésning upp till

50 paverkar inte vikningsegenskaperna mirkbart.

Ej heller vid snabb upptagning till 30° l3dngdlutning sker
vikning Sver vingen, endast mjuk genomsjunkning rakt fram.
Samma sak gdller vid stall i svdng med 45° bankning.

Man maste dock tinka pa, att dven det snillaste flygplan
behdver fart fdér att vara styrbart. Detta mdste sarskilf
beaktas vid turbulens, 44 vikning 6ver vingen kan intriaffa.

Eventuell utveckling av vikning &ver vingen till spinn beror
till stor del pd tyngdpunktsliget, men till en del &ven pa
pilotens Atgadrder. Med tp-ligen l&ngre fram &n 315 mm bakom
referensplanet spinner ASK 21 inte alls. Detta tp-lage fé&s
med 2 tunga piloter. -

Fér tp-ldgen frdn 320 till 385 mm bakom referensplanet kan
spinn intradffa, med automatisk urgdng (stdrtspiral) efter
som mest 4 1/2 varv. Dessa tp-ldgen kan uppnds i DK med en
14ttt pilot i framsits. _
Vid tp-lagen langre bak &n 400 mm bakom referensplanet &r
stationdr spinn mdjlig. Dessa tp-lagen kan vanligtvis endast
uppnds i EK med l&tt pilot i framsits.

i



FLYGHANDBOK sid III-3
ASK 21 ' TM 23 91-10-07

Observera!

ASK 21 pendlar i loopingplanet vid spinn. Frdn lagt noslige
kan spinnurgdng med standardmetod ta upp till ett varv, frén
hégt noslidge mindre &n ett varv. o
Stallfarten bheror av tillsatsvikten. Féljande riktvadrden &r
tilldmpliga:

Ensitsiqg: Flygvikt 470 kg:
utan luftbroms: 65 km/h IAS
med luftbroms: 68 km/h IAS
Tvasitsig: Flygvikt 600 kg:
utan luftbroms: 74 km/h IAS -
med luftbroms: 77 km/h IAS — —

Flygning i hégq fart—

Flygplanet har inga fladdertendenser inom det tilldtna
fartomrddet.

Med utfillda luftbromsar hadlls farten v3l under Vwg vid
450 dykvinkel. (ca 232 km/h vid 600 kg flygvikt)

MoInflygning -
Flygplanet skall wvara utrustat fdér molnflygning.

Erfarenheterna hittils &r att fartmdtarsystemet inte ar
kdnsligt fér isbildning. Vid svAr isbildning maste man dock
alltid r&kna med att fartmdtaren kan tridda ur funktion.
Detta skall beaktas vid planering av molnflygning.

Hog fart skall under alla férhallanden undvikas vid
molnflygning. Man bdr efterstrdva en medelfart kring 100
km/h, och vid snabba fartdkningar till &ver 130 km/h
anvidndes luftbromsarna f£6r att lattare Kontrollera farten.

i
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FLYGHANDBOK Sid, III - 4

ASK 21 80-08-14

OBSERVERA:

Molnflygning far endast utftras av piloter med moInflygnings-
tillsténd. Bestdmmelser betrdffande luftrum och materiel miste
foljas. -

Avancerad flygning

OBSERVERAT

Rven ett flygplan som konstruerats fdr avancerad flygning
har inte odndliga hdllfasthesreserver. Misslyckade mandv-
rer, ndr piloten tappar kontrollen, ger de higa belast-
ningarna.

ASK 21 dr till&ten for all avancerad flygning tvédsitsig,
och ger ddrmed mojlighet til1 utbildning med en erfaren
ldrare.

Utbildningen ska genomforas enligt gdllande bestdmmelser,

OBSERVERA! -

Det normala fartmdtarsystemet har ett stort platsfel vid
ryggflygning. Fartmitaren visar upp till 40 km/h for lite,

Detta fel kan elimineras om man forlidanger totaltryckuttaget

med ett massingrors—# 12 x 1: 140 mm Tangt. Roret maste _

sticka ut minst 70 mm framdt. Vid normal flygning behGvs
detta ror inte, For att undvika hangarskador bor roret
inte vara monterat ldngre @n niddvdndigt.



FLYGHANDBOK Sid. III - 5
ASK 21 80-08-14

Nos

minst

| S =

Forlidngningsrdr f£6r totaltrycksuttag

f6r ryggflygning —

M3ssingrdr @12xt, 142 langt
Ett ldmpligt, tillrdckligt styvt

plastrdr kan dven anvidndas



FLYGHANDBOX

ASK 21

Foljande_ingdngshastigheter rekommenderas;

tvdsitsig

Indikerad
ingdngsfart
(km/h)
ensitsig
Looping 155 170
Hjulning 165 180
30° uppdragen
halvroll 170 180
Topprol]l 165 180
Langsam roll 150 165
Branta svangar och
lazy eight 140 150
Chandell 160 175

Sid, III - 6
80~08-14

Max

belastring

2-3 g
cca 3 g

2-3 g

2,5-3,5 9 _

Ti11ldtna indikerade farter utan forlidngning av totaltryck-

uttaget
vid ryggflygning

vid rygqaflygning

indikerad manéverfart
indikerad maxfart

med forldngning
vid ryggflygning
indikerad mangverfart

indikerad maxfart_
indikerad stallfart

tvdsitsig

tvasitsig
70-240 (Vv

ensitsig
65-240 (Vy,)
Vy = 140 km/h
VNE = 240 km/h
VM = 180 km/h
VNE= 280 km/h _
87 km/h

i



FLYGHANDBOK Sid, III -7

ASK 21 80-08-14
Looping
Ingangsfart
— ensitsig; 155 km/h
tvasitsig: 170 km/h
max g 2 -3

Hjulning

Ingangsfart;
ensitsig : 165 km/h

tvasitsig: 180 km/h

max g 3

i
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FLYGHANDBOX Sid, III - 8
ASK 21 80-08-14

30° uppdragen halvroll

Dra upp minst 30°1

HOjdfdrlust ca 100 m

Ingangsfart:
- ensgitsig 170 km/h

— tvasitsig 180 km/h

max g — 2-3

Topprolil

Ingangsfart: _

ensitsig 165 km/h

tvasitsig 180 km/h

max g 2,5 = 3,5



FLYGHANDBOK Sid, IIT1 - 9
ASK 21 80-08-14

- Langsam roll

*f

Ingangsfart:
ensitsig : 150 km/h
tvasitsig : 165 km/h
Ryggflygning

halv rell

halv looping — —

CBSERVERA: nosen kommer o&ver-
raskande h&gt &ver horison-

ten vid ryagflygning



FLYGHANDBOK Sid. III - 10
ASK 21 80-08-~14

Spinn

Lazy eight

Ingangsfart:
ensitsig: 140 km/h
tvasitsig: 150 km/h

i



FLYGHANDBOK

Sid. III - 11
ASK 21 80-08-14
Uppdragen brant svéng
-
%)

Ingangsfart:
ensitsiqg: 140 km/h
tvasitsiqg; _ 150 km/h

Chandell

Ingangsfart:
ensitsig: 160 km/h

tvasitsig 175 km/h

i



FLYGHANDBOK Sid, III - 12
ASK 21 80-08-14

OBSERVERA:

Vid avancerad flygning f&r aldrig styrspak ellér sidroder-
pedaler sldppas.

Vid utbildning miste det alltid vara klargjort vem som
flyger respektive tar over,

Luftbromsarna ska omede]bart_fa11as ut om kontrollen Gver
flygplanet forloras eller—om farten tkar fortare dn onskvirt.

—  ~Undantag: Stjdrtglid.
Hﬁigfodertrimmen ska vara neutral undgr manovrerna.
Justera inte trinmen medan en mandver utfors!

Forbjudna mandvrer

Samtliga accelererade mandvrer (kvickroll etc.}
Utvandig looping
Stjdrtglid

i



FLYGHANDBOK Sid. IIT - 13
ASK 21 80-08-14

Inflygning och landning -

Lﬁmp]igaste_?ﬁ?lygningsfart dr 90 km/h. Vid turbulens ar
det ldmpligt att tka farten ndgot. Bromsarna msjliggor
branta inflygningar. Det dr lampligt att Oppna bromslds-
ningen redan i bGrjan av inflygningen,

OBSERVERA! Bromsarna dkar stallfarten ungefar 3 km/h

Vingglidning kan dessutom anvdndas.
Vid fullt uttagen vingglidning gér sidrodertrycket mot
noll, och sidrodret miste dterftras med pedaltryck.



FLYGHANDBOK Sid. Iv-1
ASK 21 88-03-01

ALLMANT UNDERHALL

Daglig tillsyn

1 a)
b)

c)
d)

=

f)

g)

h)

b)
c)

Oppna huvarna. Kontrollera l&sning av huvudbultar.
Kontrollera anslutningen av luftbromsar och skevroder
genom halet pa vanster kroppssida ovanfor vingen.
Tillse att tappen i kulan sticker ut genom slitsen
och &r sdkrad med fjadersprint.
Inga frammande foremdl i flygplanet.
Kontrollera att styrsystemet fungerar, alla roder fria
och fulla roderrdrelser. Hall i samtliga roder och
luftbromsar och belasta samtidigt styrsystemet.
Kontrollera att plastréren inuti de S-formade réren pa
sidroderpedalerna sitter fast och i ratt lige.
Kontrollera lufttrycket i hjulen.

Nosh jul 2,0 bar

Huvudhjul 2,7 bar

Sporrhjul 2,5 bar
Kontrollera bogserkopplingarna. S1&r kopplingen igen
ordentligt vid funktionsprov? Koppla i aoch ur ringar.
Kontrollera att ringarna kan dras ur den automatiska -
kopplingen bakat.
Kontrollera hjulbromsen. Ett elastiskt motsténd ska
kunna kannas mot luftbromsreglagets bakre lige.

Kontrollera att inga skador—Finns pa vingarnas &ver-

och undersida. -

skevroder; kontrollera rdrlighet och glapp samt stot-— - -
stangsanslutning med sdkring.

Luftbromsar; kontrollera tillst&nd, rérlighet och

glapp samt stdtsténgsanslutning med sikring.

Kontrollera att bulten i bakre vinginfastningen &r

P& plats och spdrrad av lasspérren.

Kontrollera kroppen betrdffande skador, speciellt
kroppsundersidan.

Kontrollera att stabilisatorn ar ratt monterad och
sékrad. Kontrollera 3ven stitstingsanslutning med
sdkring, om dessa ej #r av automatisk typ.



-

FLYGHANDBOK ' Sid IV-2
ASK 21 88-03-01

6 Kontrollera att hojdstyrverket ir karrekt monterat
och 14dst! Kontrollera anslutningen av hijdroderstit-
stdngen. {Kulkoppling)

7 Kontrollera slitplattan p& sporren, totaltryclhuttaget
och kompensationsdysan.

8 Kontrollera att de statiska tryckuttagen dr rena. -
g Kontroliera bulten i bakre vinginfistningen. (se pkt. 3)
10 Kontrollera higer vinge i enlighet med pkt, 2

Efter hirda landningar eller onormala pdkdnningar under
flygning skall hela flygplanet kontroT1eras, varvid vingar
och stabilisator skall monteras av. Upptacks darvid skador
skall en besiktningsman tillkallas via KSAK. Man f&r under
inga omstdndigheter starta innan skadorna reparerats.

Se dven underh&1lshandboken.

Checklista fire flyaning

1. Ryggstdd i baksits urtaget vid EX-fliygning
2. Fastbindningsremmar itdragna -
—3. Huvarna 1ista, OBSERVERA BAKHUVEN:®
4. Samtliga roder fria. Fulla roderrirelser
5. Bromskontroil. Broms inne ach list
6. Hdjdmatare nollstdlld
7. Hdjdrodertrim neutral
8., Huvudstrém och radio till (radiofdrsett segelfpl}. 1
9. F&¢tterna instuckna i tiremmarna. Trampa e pa remuarna. Alla S/N

ll

Risk fdr lasning!

{:

tom 21052



~ FLYGHANDBOK Sid. Iv - 3
ASK 21 80-08-14

DAGLIG TILLSYN .

!



FLYGHANDBOK Sid Iv-4
ASK 21° 88-03-01

Upp- och nedmontering

Uppmontering

4 personer kan montera planet utan hidlpmedel. Med hjalp av
kroppstdll eller ett vingstdd riécker det med 3 personer

Fore monteringen ska alla bultar, bulth4l och anslutningar
—rengdras och infettas,

1.
2.

10.
11.
]2.

Stall upp kroﬁpen och hdll den uppritt.

Stick in vinstra vingens balkgaffel { kroppstunnelin.
Eventuellt vingstdd stills under vingspetsen,

Stick in hdgra vingen. -

For in huvudbultarna och_lds dem med spirrarna p& balk-
tunneln. De bakre buitarma fir under inga omstindigheter
monteras fore huvudbultarna, '

For in de bakre anslutningsbultarna, skruva bort T-hand-
taget och kontrollera att ldsspdrrarna knippt fram.

. “Anslut skevroderstgtstingerna bakom balktunnein, Man

mdste kunna kdnna kulhuvudenas tappar gemom kulskiiar-
nas spaiter. Kontrollera monteringen genom att belasta
kopplingarna. Sékra med fjddersprintar, -

.. Anslut Juftbromsstdtstangerna bakom balktunneln. Kon-

troilera genom belastning och sikra med fjidersprint
Skjut pd stabilisatorn framifrdn. Skruva § och dra {t

spannskruven uppifrdn., Sdkringsfjidern miste gi in
ordent)igt 1 ett av de liéngsgdende spdren { skruv-

huvudat, . )
Anstut hdjdrodret och sdkra med fjadersprint. (Galler
ej automatkopplade.)

Genomfor mohteringskuntro11.
Kontrollera rodren,
Kontroilera hjulbromsens funktion och lufttrycket

ddcken,
Se ¥ven avsnittet Daglig tillsyn.



FLYGHANDBOK 5id 1V¥-5
ASK 21 88-03-01

medmontering sker i cavdnd ordning mat uppmontering,
Se till att de bakre vinganslutningsbultarna tas ur fore

huvudbultarna.

Parkering

Niar flygplanet parkerss sks huvarna stingas.

Om en ASK 2} stér i solsken rar huvarna aldrig vara 8ppna,
inte ens om piloterna sitter i. Beroende pa solstrdlningens
infallsvinkel och intensitet kan "brannglaseffekt”™ 1 huvarna
orsaka brand i instrumentpanel respektive nackstad.

Darfor mdste huvarna alltid tidckas med vitt kapell dd flyg-
planet lamnas ute.

Landsvdgstranspart

Tillverkning av transportvagn behandlas inte hdr. En sluten
vagn dr naturligtvis att foredra, men 2n Oppen vagn, som ar
enklare oeh ldttare, kan acksd fylla sitt dndamdl, Det dr
viktigy att alla delar sitter fast ordenligt och har stora
upplagsytar,

Fa. Schleicher stdiler girna gversiktsritningar tilt for-
fogande fdr tillverxming av vagnar. —



FLYGHAMNDBOK Sid, IV - 6
ASK 21 80-08-14

Vird av flygplanet

Hela flygplanet ar lackerat med viderbestdndig polyester-
schiabbellack.

Smutsiga delar kan tvdttas med ett milt rengﬁ§§%gsmede1.
Stark nedsmutsning kan tas bort med polermedel.

For skdtsel av lackerade ytor ska endast silikonfria medel
anvandas {exempelvis 1Z-Spezialreiniger-D2, Fa. W. Sauer
& Co., 5060 Bensberg eller Reinigungspolish, Fa, Lesonal),

Segelflygplanet ska skyddas mot vidta och fukt, dver om

det inte dr kdnsligt. Om vatten trdngt in avldgsnas det

genom torr lagring och flitigt vdndande av de nedmonte-

rade flygplandelarna, -
Rengdring av kabinhuvarna sker 13mpligen med Plexiklar

eller liknande rengdringsmedel, i nddfall med 1jumt vatten,

For tvdtten anvdnd endast rena samskskinn, Torka aldrig

torrt pd plexiglas.

Kontrollera fastbindningsremmarna med avseende pd skador
och ngtning. Kontrollera att metalldelarna inte korroderat.

Underhill

Se vidare underh&l1shandbok (Wartungshandbuch ASK 21),

um |

u



FLYGHANDBOK Sid. IV - 7
ASK 21 80-08-14

SITORIPLAN

(::) Rengtdr och fetta vid varje montering

(::) Ta isar och fetta vid dversyner

Smorjnipplar fettas vid behov, minst

en gang arligen

Kopplingar rengéres och oljas vid behov
Kullager tvattas ur-seh fettas vid grund-
gversyner




L

FLYGHANDBOK Sid, 0 - 0
_ASK 21 80-08-14 -
Revisionsstatus
Andr. | gensmning sid. | pat. | Sign.
nr

Punkt 9 checklistan tillkcmmer

Iv-2 810706




FLYGHANDBOK Sid. T -7

ASK 21 80-08-14
Bogserkopplingar
For flygbogsering Noskoppling E 75
For vinschstart Sdkerhetskoppling
B Europa G 73
Brottstycke
Flyg- och vinschstart 600 ¥ 30 daN

(Ej krav i Sverige om flygbogser-
lina av nylon enligt Segelflyg-
handboken anvdnds,)

Hjultryck

Hivudhjul 5.00-5 : 2,7 bar
Noshjul 4.00-4 : 2,0 bar
Sidvind )

Enligt LFSM dr till3ten sidvindskomponent 15 km/h intill
vilken ASK 21 dr utprovad,



FLYGHANDSOK Sid. II - 1
ASK 21 80-08-14

FORFARANDE VID NUDSITUATIONER M.M,

Spinn

Spinn stoppas med den s,k. standardmetoden enligt fﬁf}gnde:
1. Motsatt sidroder mot rotationen

2. Kort paus

3. Spaken fors framdt tills rotationen upphGr

4, Sidrodret neutralstdlls och mjuk upptagning utfors

Héjdforlusten vid urgdng ar ungefdar 80 meter - -

Huvfdllning och nddutspring

Fréamre huv: a) Tryck den réda knoppen p& havarmen
ver instrumentbradan &t vinster
och tryck ivag huven uppdt

b} Lossa fastbindningsremmarna

¢) Stig upp och kliv ur

d) Fatta fallskdrmens utldsningshandtag

och dra ut det helt efter 1 till 3 sekunder

i



FLYGHANDBOK Sid, IT - 3
ASK 21 80-08-14

Stall

Flygplanet dr mycket sndllt, Trots detta mdste man alltid
rdkna med att stall kan intr3ffa genom byighet etc, Didrvid

ska flygplanet omedelbart &terfdras till normalt flyglage
genom att spaken fors fram for att oka farten,

!



i

FLYGHANDBOK Sid. III - 2

ASK 21 80-08-14

Fri flygning

Flygplanet dr tilldtet att flygas té%i VNE = 280 km/h.

Upp till mandverhastigheten 180 km/h fdr fulla roderutslag
ansdattas. Vid hogre hasigheter ska styrningen skdts med
motsvarande storre forsiktighet. Vid VNE = 7280 km/h fér
endast 1/3 av fulla roderutslag ansattas.

Flygning i l&g—fart, stall

Vid flygning med spaken helt tillbakafdrd upptrider tydliga
vibrationer i stjartpartiet. —

Flygplanet ar mycket sndllt i 1&g fart. Normalt flyglige
kan—upprédtthdllas med normala skevroderutslag, dven med
tyngdpunkten vid bakre grinsen. Med neutralt sidroder
viker sig planet inte Gver vingen. Snedanbfggning upp
ti1l 5° pdverkar inte vikningsegenskaperna mdrkbart.

Vikning Over vingen intrdder inte heller vid snabb upp-
tagning till 30° 1angdlutning, utan vikningen sker rakt
fram.

Samma sak giller vid stall i 45° sving.

Man mdste dock tdnka pd, att dven det sndllaste flygplan
behgver fart for att vara styrbart., Detta mdste speciellt
beaktas vid turbulens,._ __

Stallfarten beror av tillsatsvikten, F6l1jande riktvarden
galler:



FLYGHANDBOK Sid. IITl - 3

ASK 21 80-08-14
Ensitsig; utan broms med broms
Flygvikt 470 kg 65 km/h IAS 68 km/h IAS
Tvasitsig;
Flygvikt 600 kg - 74 km/h IAS 77 km/h IAS

Flygning i hig fart

Flygplanet har inga fladdertendenser i det tillitna fart-
omrddet.

Med utfdlida bromsar hdlls farten under VNE = 280 km/h
vid 45° dykvinkel (ti11 232 km/h vid G = 600 kg).

Molnflygning

Flygplanet skall vara utrustat for molnflygning.

Erfarenheterna hittills ar att fartmétarsystemet‘inte ar
kdnsligt for isbildning. Vid stark isbildning maste man

dock alltid rdkna med att fartmdataren kan trada ur funk-
tion. Detta ska beaktas vid planering av molnflygning.

Uverhastighet ska under alla férhd1landen undvikas vid
moinflygning. Man bor forstka hdlla en medeihastighet
kring 100 km/h och anvidnda luftbromsarna om farten Gkar

snabbt och risk for overfart kan upptrdda. —



FLYGHANDBOK Sid.

Iv -1

ASK 21 80-08-14

ALLMANT UNDERHALL

Daglig tillsyn

1 a)
b)

c)
d)

f)

g)

Oppna huvarna. Kontrollera 1&sning av huvudbultar.
Kontrollera anslutningen av luftbromsar och skevroder
genom hdlet pd vanster kroppssida ovanfor vingen,
Tillse att tappen i kulan sticker ut genom slitsen
och att hdlet i den fjaderbelastade 1dsningen syns.
Inga friammande foremdl i flygplanet!

Kontrollera att styrsystemet fungerar, alla roder fria ~

och fulla roderrdrelser. H&11 i samtliga roder och
luftbromsar och belasta samtidigt styrsystemet.
Kontrollera Tufttrycket i hjulen!
Moshjul 2,0 bar (2,0 kg/cm?)
Huvudhjul 2,7 bar (2,7 kg/cm?)
Kontrollera bogserkopplingarna. S1dr kopplingen igen
ordentligt vid funktiensprov? Koppla i och ur ringar.
Kontrollera att ringarna kan dras ur den automatiska
kopplingen bakat.

Kontrollera hjulbromsen, Ett elastiskt motstdnd ska
kunna kannas mot luftbromsreglagets bakre lage.

Kontrollera att inga skador finns pd vanster vinges
gver- och undersida

Skevroder; kontrollera rdrlighet och glapp.
Kontrollera stotstdngsansiutningen. N

Luftbromsar; kontrollera tillstind, rorilighet och )
glapp samt stdtstdngsanslutning.

Kontrollera att bulten i bakre vinginfdstningen dr
plats och spdrrad av ldsspdrren,

Kontrollera krOpﬁén betriaffande skador, speciellt
kroppsundersidan.

j



FLYGHANDBOK ) Sid, IV - 2

5 Kontrollera att hojdstyrverket dr korrekt monterat
och 18st! Kontrollera anslutningen av hojdroderstot-
stdngen. (Kulkoppling)

6 Kontrollera slitplattan pd sporren, totaltryckuttaget
och kompensationsdysan.

7 Kontrollera att de statiska tryckuttagen dr rena,
8 Kontrollera bulten i bakre vinginfdstningen. (se pkt. 3)
9 Kontrollera hoger vinge i enlighet med pkt, 2

Efter hdrda landningar eller onormaTa pdkinningar under
flygning skall hela flygplanet kontrolleras, varvid vingar
och stabiTisator skall monteras av. Upptdcks didrvid skador
skall en besiktningsman tillkallas via KSAK. Man fdr under
inga omstdndigheter starta innan skadorna reparerats.

Se dven underh&llshandboken.

Checklista fore flygning

1. Ryggstod i baksits urtaget vid EK-flygning

2. Fastbindningsremmar 3tdragna

3. Huvarna 14sta. OBSERVERA BAKHUVEN!

4. Samtliga roder fria. Fulla roderrtrelser T
5. Bromskontroll. Broms inne och 13st

6. Hojdmdtare nollstdlld

7. H@jdrodertrim neutral

8. Huvudstrém och radio till (radioférsett segelfpl), 1

9. Fotterna instuckna i taremmarna. Trampa ej pa remmarna. alla S/N

Ris f&r lasning. — tam 21052
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FLYGHANDBOK Sid.

ASK 21 80-08-14

Upp- och nedmontering

4 personer kan montera planet utan hjdlpmedel. Med hidlp av
kroppstdll eller ett vingstdd ridcker det med 3 personer,

Fore monteringen ska alla buitar, bulth&l och anslutningar
rengdras och infettas.

Stdll upp kroppen och hall den upprdtt.
2. Stick in vdnstra vingens balkgaffel 7 kroppstunneln.
Eventuellt vingstdd stdlls under vingspetsen.

3. Stick in hogra vingen.

4, For in huvudbultarna och 1&s dem med spdrrarna pd balk-
tunneln. De bakre bultarna fé&r under inga omstidndigheter
monteras fére huvudbultarna,

5. For in de bakre anslutningsbultarna, skruva bort T-hand-
taget och kontrollera att 1dsspdrrarna kndppt fram.

6. Anstut skevroderstotstidngerna bakom balktunneln. Man
mdste kunna avk@nna tapparna pd kulhuvudena vid kul-
skdlarnas spalter. Tryck till ldsregeln.

7. Anslut Tuftbromsstdtstédngerna bakom balktunneln.

Skjut pd stabilisatorn framifran., Skruva i och dra 4t
spannskruven uppifrin. Sakringsfjadern miste gd in
ordentligt i ett av de ldngsgdende spdren i skruv-
huvudet.

9. Anslut hdjdrodret. E—

10. Genomftr monteringskontroll.

11. Kontrollera rodren.

12. Kontroliera hjulbromsens funktion och lufttrycket i
ddcken,
Se dven avsnittet Daglig tillsyn.



FLYGHANDBOK Sid. IV - 5
ASK 21 80-08-14

Nedmontering sker i omvdnd ordning mot uppmontering.
Se till att de bakre vinganslutningsbultarna tas ur fgre
huvudbultarna.

Parkering
Nar flygplanet parkeras ska huvarna stadngas.

Landsvagstransport

Tillverkning av transportvagn behandlas inte hdr., En sTuten—
vagn dr naturligtvis att foredra, men en -Gppen vagn, socm dr
enklare och ldttare, kan ocksd fylla sitt dndamdl. Det ar
viktigt att alla delar sitter fast ordenligt och har stora
upplagsytor. )
Fa. Schleicher stdller garna oversiktsritningar till fdr-
fogande for tillverkning av vagnar.



